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Аннотация. Транспортная инфраструктура составляет большой процент от социально-экономической составляющей страны и непосредс-
твенно регионов. По сей день возникает вопрос во взаимодействии приграничных регионов в целом. В большинстве случаев современная реаль-
ность не отражает существующее положение регионов в приграничном пространстве.

Результаты работы показывают, что транспортная инфраструктура является одним из приоритетных структур для развития приграничных ре-
гионов, исходя из проведенной оценки транспортной обеспеченности и доступности приграничных регионов российского Алтая и Восточного
Казахстана.

Транспортная инфраструктура во многом определяет территориальную структуру, а основные дороги составляют опорный каркас хозяйства
региона.

Abstract. Transport infrastructure makes up a large percentage of the socio-economic component of the country and the regions themselves. To this
day, the question arises in the interaction of border regions as a whole. In most cases, modern reality does not reflect the current situation of the regions in
the border area.

The result of the work shows that the transport infrastructure is one of the priority structures for the development of border regions based on the assess-
ment of transport security and accessibility of the border regions of the Russian Altai and East Kazakhstan.

The transport infrastructure largely determines the territorial structure, and the main roads form the supporting frame of the region's economy.
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Введение

Оöенка транспортной обеспе÷енности и äо-
ступности приãрани÷ных реãионов явëяþтся кëþ-
÷евыìи фактораìи, которые связываþт эконо-
ìи÷еское пространство сопреäеëüных стран. Осо-
бенно важно взаиìоäействие таких факторов äëя
развития внеøней торãовëи и туризìа.
Цеëüþ äанной работы явëяется оöенка транс-

портной обеспе÷енности и äоступности реãионов
трансãрани÷ноãо Аëтая в преäеëах России и Ка-
захстана. Дëя этоãо необхоäиìо провести анаëиз
совреìенноãо состояния транспортной инфра-
структуры реãионов, оöенитü транспортнуþ обес-
пе÷енностü реãионов, а также опреäеëитü уäаëен-
ностü ìуниöипаëüных образований от приãра-
ни÷ных пунктов.
Основной при÷иной, поä÷еркиваþщей акту-

аëüностü иссëеäования транспортной сети, явëя-
ется эконоìи÷еское развитие. Транспортная сетü

явëяется важныì эëеìентоì эконоìи÷ескоãо раз-
вития, так как обеспе÷ивает связü ìежäу раз-
ëи÷ныìи реãионаìи и странаìи. Иссëеäование
транспортной сети позвоëяет опреäеëитü ее эф-
фективностü и выявитü пробëеìы, которые ìо-
ãут затруäнятü торãовëþ и эконоìи÷ескуþ äе-
ятеëüностü.

А. А. Гранберã, рассìатривая приãрани÷ные
реãионы, изу÷аë их вëияние на эконоìику, вкëþ-
÷ая транспортнуþ инфраструктуру [4]. Оöенка
транспортной обеспе÷енности и äоступности
приãрани÷ных реãионов позвоëит ãоворитü о тоì,
наскоëüко эффективно функöионирует транс-
портная инфраструктура в реãионе и как это вëи-
яет на развитие эконоìики, соöиаëüной сферы и
туризìа. Она ìожет поìо÷ü выявитü пробëеìные
ìеста в транспортной сети, а также преäëожитü
реøения äëя уëу÷øения транспортной äоступ-
ности и развития транспортной инфраструктуры.



79№ 3, 2023

Методы и материалы исследований

Иссëеäование провоäиëосü на основе описа-
теëüных, статисти÷еских и параìетри÷еских äан-
ных. Основныìи показатеëяìи в ìетоäике на-
øеãо иссëеäования явëяëисü: протяженностü
автоäороã (кì); пëощаäü территории (кì2) и ко-
ëи÷ественный показатеëü насеëенных пунктов
(øт.). Рас÷ет браëся как äëя всеãо реãиона, так
и äëя кажäоãо ìуниöипаëüноãо образования.
Дëя рас÷ета оöенки транспортной обеспе÷еннос-
ти быë приìенен коэффиöиент Гоëüöа [3]. Дëя
оöенки уäаëенности ìуниöипаëüных образова-
ний äо приãрани÷ных пунктов быëа преäëожена
собственная форìуëа рас÷ета, которая вкëþ÷ает
иìеþщиеся показатеëи.
Инфорìаöионной базой иссëеäования посëу-

жиëи:
— норìативно-правовая база Российской Фе-

äераöии и Респубëики Казахстан;
— офиöиаëüные äокуìенты Феäераëüной

сëужбы ãосуäарственной статистики;
— проãраììные äокуìенты по развитиþ

транспорта в реãионах, периоäи÷еские изäания
[13—15].
Пространственная орãанизаöия эконоìи÷ес-

ких систеì с у÷етоì факторов инфраструктуры яв-
ëяëасü преäìетоì иссëеäования ìноãих у÷еных.
Иссëеäования А. Н. Новикова о территории

Забайкаëüскоãо края в трансãрани÷ноì трехзвен-
ноì реãионе восто÷ноãо стыка ãраниö России,
Монãоëии и Китая явëяется зна÷иìыì вкëаäоì в
изу÷ение спеöифи÷еских ãеоãрафи÷еских струк-
тур и их вëияния на хозяйственное прироäопоëü-
зование и территориаëüные структуры. В своих
работах автор испоëüзует коэффиöиент пëотнос-
ти транспортно-рассеëен÷еской структуры äëя
äоказатеëüства уìенüøения вëияния приãрани÷-
ноãо поëожения реãиона [8, 10].
При изу÷ении трансãрани÷ных структур ис-

поëüзуется обобщение, позвоëяþщее преäставитü
их в виäе ãеоìетри÷еских фиãур. Это направëено
на выявëение их универсаëüности и уникаëüнос-
ти. Работы П. Я. Бакëанов о вëиянии трансãра-
ни÷ных реãионов на орãанизаöиþ транспортно-
рассеëен÷еских структур и реаëизаöиþ эконоìи-
÷еских потенöиаëов приãрани÷ных и приìорских
ãеоãрафи÷еских поëожений преäставëяþт собой
важный вкëаä в изу÷ение трансãрани÷ности и ее
вëияния на территориаëüные структуры [2, 8].
М. В. Иванов в своих иссëеäованиях по сис-

теìатизаöии поäхоäов к опреäеëениþ эконоìи-
÷еской катеãории «транспортная äоступностü» и
ìетоäаì оöенки ее уровня отìе÷ает важностü по-
выøения уровня транспортной äоступности. Ав-
тор арãуìентирует зна÷иìостü развития транс-

портной инфраструктуры и уëу÷øения äоступ-
ности äëя соöиаëüно-эконоìи÷ескоãо развития
реãионов и страны в öеëоì [9].
Проанаëизировав иссëеäования ìноãих у÷е-

ных, быë сäеëан вывоä, ÷то изу÷ение транспорт-
ной инфраструктуры приãрани÷ных реãионов
äоëжно вкëþ÷атü в себя выявëение транспортной
обеспе÷енности и уäаëенности äо ãраниöы.

Результаты и их обсуждение

На сеãоäняøний äенü Аëтайский край зани-
ìает оäно из веäущих ìест в Российской Феäе-
раöии по протяженности автоìобиëüных äороã
общеãо поëüзования. Протяженностü реãионаëü-
ных и феäераëüных äороã составëяет 16 742,8 кì.
Из общей протяженности автоìобиëüных äороã
реãионаëüноãо иëи ìежìуниöипаëüноãо зна÷е-
ния: 1910 кì — ãрунтовые äороãи и 14 140 кì äо-
роãи с тверäыì покрытиеì.
Инфорìаöия о коëи÷естве хозяйствуþщих

субъектов и автотранспортных среäств в Аëтай-
скоì крае, а также автобусных сообщениях и
реãуëярных рейсах с äруãиìи реãионаìи и ãо-
роäаìи, показывает общуþ картину автоìобиëü-
ноãо транспорта в реãионе. В крае зареãистри-
ровано боëее 12 тыс. хозяйствуþщих субъектов,
а в ГИБДД зареãистрировано 11 253 автобуса,
105 406 ãрузовых и 644 890 ëеãковых авто.
Стоëиöа края — ãороä Барнауë, связан авто-

бусныìи сообщенияìи с Респубëикой Казах-
стан, Респубëикой Кырãызстан, Новосибирской,
Кеìеровской, Тоìской обëастяìи, а также с Рес-
пубëикой Аëтай [13, 15].
Что касается Респубëики Аëтай, то на терри-

тории развиты äва виäа транспорта: автоìобиëü-
ный (боëее 90 % всех виäов перевозок) и авиаöи-
онный (пассажирские и по÷товые перевозки).
Автоìобиëüный транспорт явëяется веäущиì в
респубëике. Протяженностü автоìобиëüных äо-
роã — боëее 3,2 тыс. кì, из которых 541 кì —
ãëавная автоìаãистраëü, трасса феäераëüноãо зна-
÷ения Новосибирск—Бийск—Таøанта (Чуйский
тракт) [14, 15].
Транспортная инфраструктура территорий

Восто÷ноãо Казахстана составëяет оäно из ве-
äущих показатеëей в соöиаëüно-эконоìи÷ескоì
пространстве страны. Территориþ Восто÷ноãо
Казахстана охватывает 12 000 кì протяженнос-
ти автоäороã разноãо назна÷ения. На сеãоäняø-
ний äенü ìарøрутная сетü обëасти состоит из
331 ìарøрутов, вкëþ÷аþщих 145 внутриãороä-
ских; 51 — внутрирайонных; 83 — внутриобëаст-
ных ìежäуãороäных и приãороäных, охватываþ-
щих реãуëярныì сообщениеì боëее 600 насе-
ëенных пунктов. Поìиìо этоãо, орãанизована
перевозка по 21 ìежобëастноìу и 17 ìежäунароä-
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ныì сообщенияì, обеспе÷иваþщиì связü насе-
ëенных пунктов обëасти с ãороäаìи Российской
Феäераöии — Барнауë, Новосибирск, Оìск,
Тоìск, Рубöовск, Кеìерово, Красноярск, Ново-
кузнеöк, Зìеиноãорск; Китайской Нароäной Рес-
пубëики — Уруì÷и, Аëтай [2].
Обеспе÷енностü транспортной инфраструкту-

рой äëя приãрани÷ных реãионов явëяется оäной
из важных заäа÷ их устой÷ивоãо соöиаëüно-эко-
ноìи÷ескоãо развития.
Дëя оöенки уровня развития транспортной

инфраструктуры территории испоëüзуþтся раз-
ëи÷ные коэффиöиенты. В исто÷никах наибоëее
распространенныìи из них явëяþтся коэффиöи-
енты Энãеëя, Гоëüöа, Успенскоãо, Васиëевскоãо
[7, 12].
Рас÷ет быë провеäен на основе коэффиöиента

Гоëüöа [3]:

d = L/ ,

ãäе L — общая äëина транспортных путей; S —
пëощаäü территории; П — ÷исëо насеëенных
пунктов.
Быëо проанаëизировано 59 ìуниöипаëüных

районов Аëтайскоãо края и оäин аäìинистратив-
ный öентр, из которых сеìü районов явëяþтся
приãрани÷ныìи с сопреäеëüныìи территорияìи
Восто÷но-Казахстанской обëасти. В Респубëике
Аëтай быë провеäен анаëиз 10 ìуниöипаëüных
районов и оäноãо аäìинистративноãо öентра, ãäе
три района явëяþтся приãрани÷ныìи с сопре-
äеëüныìи территорияìи Восто÷но-Казахстанс-
кой обëасти.
Территория Восто÷но-Казахстанской обëасти

нас÷итывает äевятü ìуниöипаëüных районов и
äва аäìинистративных öентра, из которых пятü
районов явëяþтся приãрани÷ныìи с сопреäеëü-
ныìи территорияìи Аëтайскоãо края и Респуб-
ëики Аëтай. Абайская обëастü нас÷итывает во-
сеìü ìуниöипаëüных районов и оäин аäìинист-
ративный öентр, из которых äва района явëяþтся
приãрани÷ныìи с сопреäеëüныìи территорияìи
Аëтайскоãо края.
Территориаëüное управëение — оäно из кëþ-

÷евых свойств ìуниöипаëüных районов. Боëü-
øинство проãраìì и систеìы управëения реаëи-
зуþтся на ìуниöипаëüноì уровне. Они явëяþтся
основой транспортно-рассеëен÷еской структуры
и реаëизуþт ãотовностü к приãрани÷ноìу сотруä-
ни÷еству, ãäе выявëяþтся сиëüные иëи сëабые
стороны их прироäноãо, эконоìи÷ескоãо и соöи-
аëüноãо поëожения.
На рисунке 1 выäеëены ÷етыре обëасти Рос-

сии и Казахстана, ãäе показаны в схеìе развитие
транспортной инфраструктуры за с÷ет протяжен-

ности автоäороã, пëощаäи территории и коëи÷ес-
тва насеëенных пунктов.

Дëя на÷аëа проанаëизируеì кажäый реãион
отäеëüно. Так в Аëтайскоì крае 59 ìуниöипаëü-
ных районов, ãäе 10 их них нахоäятся в красной
зоне и иìеþт саìые низкие показатеëи в обеспе-
÷енности транспортной инфраструктурой. Саìый
низкий показатеëü у Суетскоãо ìуниöипаëüноãо
района. Саìый высокий показатеëü отìе÷ен в
Бийскоì ìуниöипаëüноì районе и аäìинистра-
тивноì öентре в ãороäе Барнауë.

Что касается Респубëики Аëтай, то из 10 ìу-
ниöипаëüных районов, äва нахоäятся в красной
зоне и это территории Онãуäайскоãо и Чойскоãо
районов. Саìый высокий показатеëü отìе÷ен в
Устü-Канскоì районе и аäìинистративноì öент-
ре, в ãороäе Горно-Аëтайск.

В своþ о÷ереäü, Восто÷но-Казахстанская об-
ëастü поäразäеëяется на äевятü ìуниöипаëüных
районов, ãäе äва района нахоäятся в красной зо-
не. Саìый низкий показатеëü по транспортной
инфраструктуре соответствует Аëтайскоìу райо-
ну. А саìый высокий показатеëü прихоäится на
территориþ Уëанскоãо района и на оба аäìинис-
тративных öентра.

Абайская обëастü поäразäеëяется на восеìü
ìуниöипаëüных районов, ãäе äва района нахо-
äятся в красной зоне. Саìый низкий показатеëü
по транспортной инфраструктуре соответствует
Аяãозскоìу району. А саìый высокий показатеëü
прихоäится на территориþ Абайскоãо района и
на аäìинистративный öентр.

Есëи провести анаëиз всех ÷етырех реãионов,
то саìый наиìенüøий показатеëü у Суетскоãо
ìуниöипаëüноãо района Аëтайскоãо края, а са-
ìый высокий показатеëü — у Бийскоãо ìуниöи-
паëüноãо района Аëтайскоãо края.

При÷ины такоãо разброса показатеëей раз-
ëи÷ны. Все зависит от территориаëüноãо нахож-
äения и обеспе÷енности района автоäороãаìи и
коëи÷ественноãо показатеëя насеëенных пунктов
в неì.

Коэффициент удаленности напряìуþ зависит
от распоëожения районов äо иìеþщихся приãра-
ни÷ных пунктов ìежäу реãионаìи и иãрает важ-
нуþ роëü в транспортной инфраструктуре терри-
торий России и Казахстана. Естü ìноãо разëи÷ных
форìуë äëя рас÷ета коэффиöиента уäаëенности,
но иìеþщиеся äанные не соответствоваëи иì.
Поэтоìу быëа преäëожена новая форìуëа äëя
рас÷ета коэффиöиента уäаëенности.

Коэффиöиент уäаëенности расс÷итывается
как:

Kу = L/(r + Rср),

SП
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ãäе Kу — коэффиöиент уäаëенности, Lа — протя-
женностü автоäороã в реãионе, r — расстояние от
аäìинистративноãо öентра äо ãраниöы, Rср —
среäнее расстояние от насеëенноãо пункта райо-
на äо аäìинистративноãо öентра.
Быëо проанаëизировано 59 ìуниöипаëüных

районов Аëтайскоãо края и оäин аäìинистратив-
ный öентр, из которых сеìü районов явëяþтся
приãрани÷ныìи с Восто÷но-Казахстанской об-
ëастüþ. В Респубëике Аëтай быë провеäен анаëиз
10 ìуниöипаëüных районов и оäноãо аäìинист-
ративноãо öентра, ãäе три района явëяþтся при-
ãрани÷ныìи с Восто÷но-Казахстанской обëастüþ.
Территория Восто÷но-Казахстанской обëасти

нас÷итывает äевятü ìуниöипаëüных районов и äва
аäìинистративных öентра, из которых пятü райо-
нов явëяþтся приãрани÷ныìи с Аëтайскиì краеì
и Респубëикой Аëтай. Абайская обëастü нас÷иты-
вает восеìü ìуниöипаëüных районов и оäин аäìи-
нистративный öентр, из которых äва района явëя-
þтся приãрани÷ныìи с Аëтайскиì краеì.
На рисунке 2 выäеëены ÷етыре обëасти Рос-

сии и Казахстана, ãäе показан в схеìе их коэф-
фиöиент уäаëенности. Данная форìуëа показы-
вает ÷то, ÷еì боëüøе в районе äороã, теì боëüøе
коэффиöиент, теì äоступнее äороãа äо ãраниöы.

Чеì äаëüøе аäìинистративный öентр от ãраниöы
и ÷еì боëüøе саì реãион — теì äороãа äо ãрани-
öы неäоступнее.
У кажäоãо реãиона своя спеöифика, поэтоìу

разбереì их отäеëüно. В Аëтайскоì крае 59 ìу-
ниöипаëüных районов, ãäе 10 их них нахоäятся в
красной зоне и иìеþт саìые низкие показатеëи
в транспортной инфраструктуре. Саìый низкий
показатеëü у Суетскоãо ìуниöипаëüноãо района.
Саìый высокий показатеëü прихоäится на терри-
тории Локтевскоãо и Рубöовскоãо ìуниöипаëü-
ных районов.
В своþ о÷ереäü, Восто÷но-Казахстанская об-

ëастü поäразäеëяется на äевятü ìуниöипаëüных
районов, ãäе äва из них нахоäятся в красной зо-
не. Саìый низкий показатеëü по транспортной
инфраструктуре нахоäится в Зайсанскоì районе.
А саìый высокий показатеëü прихоäится на тер-
риториþ Шеìонаихинскоãо района.
Абайская обëастü поäразäеëяется на восеìü

ìуниöипаëüных районов, ãäе äва района нахо-
äятся в красной зоне. Саìый низкий показатеëü
по транспортной инфраструктуре нахоäится в
Аксуатскоì районе. А саìый высокий показа-
теëü прихоäится на территориþ Бороäуëихинс-
коãо района.
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Рис. 1. Карта-схема развития транспортной инфраструктуры, рассчитанное по коэффициенту Гольца 
(составлена авторами)
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С территорией Респубëики Аëтай все сëожнее,
из-за нахожäения ãорной систеìы в приäеëах
приãрани÷ных районов, показатеëи зäесü саìые
низкие. Из 10 ìуниöипаëüных районов, øестü
нахоäятся в красной зоне и это территории Он-
ãуäайскоãо и Уëаãанскоãо районов. Саìый высо-
кий показатеëü прихоäится на Устü-Канский
район и аäìинистративный öентр в ãороäе Гор-
но-Аëтайске.
Есëи провести анаëиз всех ÷етырех реãио-

нов, то саìый наиìенüøий показатеëü прихо-
äится на территории Онãуäайскоãо и Уëаãанскоãо
районов Респубëики Аëтай, а саìый высокий по-
казатеëü присваивается Рубöовскоìу ìуниöи-
паëüноìу району Аëтайскоãо края.
Данный анаëиз ÷етырех реãионов России и

Казахстана äает наì понятü, ÷то боëüøое вëия-
ние на транспортнуþ инфраструктуру иãраþт
приãрани÷ные пункты. В наøеì сëу÷ае Респуб-
ëика Аëтай сиëüно отстает от Аëтайскоãо края и
Восто÷но-Казахстанской обëасти из-за терри-
ториаëüноãо нахожäения реãиона. Но также
важнуþ роëü иãраþт протяженностü автоäороã
на территории и уäаëенностü аäìинистратив-
ных öентров от бëижайøеãо приãрани÷ноãо
пункта.

Ввиäу сиëüной заãруженности Чуйскоãо трак-
та, а также боëüøоãо расстояния ìежäу ãëавной
транспортной артерией реãиона и оäноãо из са-
ìых перспективных направëений в активноì
туризìе (окрестности Катунскоãо заповеäника,
восхожäении на ã. Беëуху), строитеëüство трассы
от с. Тþнãур äо с. Инеãенü с÷итается крайне важ-
ныì эëеìентоì во всей транспортной систеìе
респубëики.
Строитеëüство у÷астка трассы äëиной окоëо

50 кì буäет осуществëено в бëижайøей вреìен-
ной перспективе. Появëение äанноãо у÷астка ка-
÷ественно отразится на осуществëении рекреаöи-
онных усëуã, а также на жизни простых ãражäан.
Рассреäото÷ение туристскоãо потока с Чуйскоãо
тракта в сторону Устü-Коксинскоãо и Устü-Кан-
скоãо районов позвоëит расøиритü и уëу÷øитü
туристскуþ инфраструктуру, зна÷итеëüно снизит
вреìенные затраты äо жеëаеìых объектов. Также
появëение äанноãо у÷астка äороãи повеäет к рас-
øирениþ сети туристских ìарøрутов, ÷то в своþ
о÷ереäü увеëи÷ит туристский поток и позитивно
отразится на эконоìи÷еской составëяþщей жиз-
ни öеëых районов.
Кроìе тоãо, иäет работа наä проектаìи по

строитеëüству äороã Горно-Аëтайск — Урëаас-

Рис. 2. Карта-схема территориального зонирования коэффициента удаленности (составлена авторами)
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пак — Каракоëüские озера — Эëекìонар и Арты-
баø — þã Теëеöкоãо озера — Уëаãан.
Форìирование транспортной сети во ìноãоì

обусëовëивает развитие территории и в сущности
форìирует опорный каркас ее хозяйства, преä-
ставëяþщий собой пространственнуþ структуру,
состоящуþ из ëиний (сетей инфраструктуры) и
узëов (насеëенных пунктов с наибоëее развиты-
ìи проìыøëенностüþ и (иëи) сеëüскиì хозяй-
ствоì) [11].
Транспортные ìарøруты иãраþт важнуþ роëü

в форìировании структуры разìещения кëþ÷е-
вых узëов и ëиний каркаса на территории. Саìые
крупные и высококëассные транспортные ìарø-
руты иìеþт боëüøуþ пропускнуþ способностü и
обеспе÷иваþт боëее интенсивное äвижение пас-
сажиров и ãрузов. Поэтоìу на таких трассах на-
бëþäается о÷енü высокая пëотностü эëеìентов
транспортной инфраструктуры.
Основные эëеìенты опорноãо каркаса транс-

ãрани÷ноãо реãиона преäставëены на карте-схеìе
(рис. 3).
Несоìненно, поìиìо ãëавноãо о÷евиäноãо

эконоìи÷ескоãо эффекта, не ìенее важныì ос-
тается фактор эконоìии вреìени. Туристы, пу-
теøествуя по Чуйскоìу тракту, сэконоìят по
вреìени, поëüзуясü äанныì у÷асткоì äорожной

сети. Транспортная äоступностü зна÷итеëüно
увеëи÷ится.
В бëижайøеì буäущеì также пëанируется

построитü äороãу, соеäиняþщуþ þжнуþ ÷астü
Теëеöкоãо озера с Чуйскиì трактоì, теì саìыì
как бы закоëüöевав ìарøрут. Такой поäхоä уве-
ëи÷ит транспортнуþ äоступностü ìежäу района-
ìи респубëики, позвоëит расøиритü äорожнуþ
карту, которая поëожитеëüно скажется на разви-
тии всеãо реãиона.

Заключение

Анаëиз транспортной инфраструктуры при-
ãрани÷ных реãионов российскоãо Аëтая и реãио-
нов Восто÷ноãо Казахстана быë провеäен ÷ерез
рас÷еты транспортной обеспе÷енности и транс-
портной äоступности кажäоãо района иссëеäуе-
ìых территорий. Быëи составëены карто-схеìы,
отражаþщие эти показатеëи.
Рас÷еты показаëи, ÷то наибоëее обеспе÷ен-

ныìи транспортной инфраструктурой явëяþтся
приãрани÷ные районы, на ãраниöах которых со-
среäото÷ены пропускные пункты и прохоäят фе-
äераëüные и респубëиканские ìаãистраëи.
Наибоëее транспортно äоступныìи оказаëисü

реãионы, на территории которых по ìере уäаëе-
ния от ãраниöы прохоäят основные транспорт-

Рис. 3. Карта-схема с предполагаемыми новыми дорогами регионов (составлена авторами)
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ные кориäоры. На территории Аëтайскоãо края —
Рубöовский район, в Респубëике Аëтай — Шеба-
ëинский район, на территории Восто÷но-Казах-
станской обëасти — Шеìонаихинский район, в
Абайской обëасти — Бороäуëихинский район.
Строитеëüство новоãо у÷астка äороãи на тер-

ритории Респубëики Аëтай увеëи÷ит транспорт-
нуþ äоступностü отäаëенных реãионов и äаст
возìожностü äаëüнейøеãо развития.
Опорный каркас транспортной сети обеспе÷и-

вает äоступностü житеëяì быстро и уäобно пере-

ìещатüся по территории реãиона, а также äо-
ступностü к наибоëее важныì объектаì реãиона,
такиì как проìыøëенные зоны, аэропорты и ту-
ристи÷еские ìеста.

Исследование выполнено за счет гранта Россий-
ского научного фонда (проект № 22-27-00245
«Теоретико-методологические основы проектиро-
вания туристских территорий в условиях социаль-
но-экономических систем предгорных и горных тер-
риторий Алтая»).
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